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“One Belt, One Road” ou “Un Cinto, Un
Camino”
Description

No ano 2013, China lanzou o que pode ser o proxecto mais transcendente da sla politica exterior nos préximos anos
impulsado polo presidente Xi Jinping, o “One Belt, One Road”. Tratase de reavivar a lendaria Ruta da Seda — que conecta
o leste de Asia con Europa dende fai mais de 2000 anos — a través do comercio e da cooperacion politica e cultural entre
os case 60 paises implicados no proxecto.

No ano 2013, China lanzou o que pode ser 0 proxecto mais transcendente da sUa politica exterior nos préximos anos
impulsado polo presidente Xi Jinping, o “One Belt, One Road”. Tratase de reavivar a lendaria Ruta da Seda — que conecta
o leste de Asia con Europa dende fai mais de 2000 anos — a través do comercio e da cooperacion politica e cultural entre
os case 60 paises implicados no proxecto.

Trala caida da Unién Soviética, Europa foi a primeira en ver a Ruta da Seda como unha gran oportunidade para volver
conectar unha gran parte de Asia con Europa, pero a pobre execucion do proxecto TRACECA (Transport Corridor Europe-
Caucasus-Asia) provocou o0 seu estancamento. No ano 2010, EUA quixo retomar a iniciativa na zona a través da New Silk
Road (NSR), a cal non tivo nin apoio presidencial nin econémico suficiente.

Foi enton cando China viu a oportunidade de construir unha nova ruta comercial alternativa ao Canal de Suez, polo cal son
transportados case 0 90% dos envios entre China e Europa. A instauracion do Cinto Econdmico da Ruta da Seda e da
Ruta Maritima da Seda do Século XXI teria dous itinerarios, un terrestre e outro maritimo, o cal seguiria as pautas usadas
por primeira vez nas dinastias Han e Qin. En contraposicidn cos antecedentes, desta vez semella que o pais asiatico vai
en serio cun proxecto que vai mais alé de intereses nacionais. China inverteu ata 40 mil millons de délares tan sé na
confeccion da ruta terrestre, logo doutras grandes contribucions en Asia Central en telecomunicacions, transporte ou
infraestrutura, entre outras. Polo tanto, cabe destacar o papel do pais asiatico como principal fonte de financiamento.

O proxecto da nova ruta implica a varios dos paises mais poboados do mundo, nos cales habitan mais de catro mil milléns
de persoas, mais do 60% da poboaciéon mundial. Unha das caracteristicas comuns que tefien a gran parte deles é unha
abundancia de recursos naturais e enerxéticos — foi a principal razén do crecemento econémico nos ultimos anos de
rexions como Asia Central —. Entre eles, representan un terzo do PIB mundial, ainda que o PIB per cépita nestes paises
redlcese ata a metade da media mundial (aproximadamente 5.000 délares). Con todo, son tamén estados
complementarios en termos industriais. China € un dos principais paises manufactureiros no panorama internacional e
Rusia incrementou moito a stia competitividade en tecnoloxias avanzadas; mentres, outros paises como India, Paquistan
ou Turquia estan a emerxer industrialmente, o que é moi favorecedor para a cooperacion rexional. Ademais, a iniciativa foi
recentemente apoiada pola Unién Europea, pola ANSA mais pola Liga Arabe. Estas son, polo tanto, varias das razéns que
levan a crer nunha nova ruta que sirva de canle comercial e social entre distintos pobos, facilitando o comercio
internacional e transmitindo ideas e cultura, como xa aconteceu hai mais de dous mil anos.

Pola contra, ainda queda moito camifio por recorrer. Sunamis Fabelo Concepcién e Angel Rodriguez Soler definen &
perfeccion os vindeiros retos a tratar no nimero 30 da revista Tempo Exterior: “Entre os seus principais obxectivos pode
mencionarse a cooperacion econdmica conxunta, o fortalecemento das conexions de rutas para construir un gran corredor
de transporte do Pacifico ao mar Baltico e de Asia Central ao Océano indico, a facilitacion comercial mediante a
eliminacién de barreiras comerciais, o fortalecemento de cooperacién monetaria, e o fortalecemento das relaciéns entre as
sUias poboacions”

E ben é certo que o financiamento creba a cabeza a mais de un. As zonas polas que transcorre a nova ruta caracterizanse
por unha débil infraestrutura e un baixo nivel de conectividade entre os distintos paises, polo que estamos a falar dunha
das maiores prioridades do proxecto. Para tratalo problema, o goberno de Xi Jinping impulsou o establecemento de ata
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tres fondos de financiamento coa creacion do Asian Infrastructure Investment Bank, o Silk Road Fund e o BRICS Bank. Asi
e todo, o China-ANSA Fund e o China Development Bank tamén tefien a capacidade de axudar economicamente ao
proxecto.

Pola sua banda, outro dos grandes desafios é a complexidade da xeopolitica na zona. Un dos puntos neuralxicos mais
importantes da ruta terrestre atopariase na rexién autbnoma uigur de Xinjiang. As constantes respostas imperialistas do
goberno chinés as revoltas causadas polos musulmans uigures non semellan ser unha solucién a unha problematica que
pode pofier unha pedra no camifio s aspiracions politicas e econdmicas da nova Ruta da Seda.

Asi tamén debe mencionarse a crecente importancia que se lle outorga a Asia Central para a consecucion do proxecto.
Uzbequistan e Turcomenistan sitianse nunha zona xeogréfica céntrica vital na conexion entre Europa e Asia, asi como
tamén o é Afganistan. Porén, Kazajstan semella ser o pais da rexion de mais utilidade & hora de cooperar.
Xeograficamente une China co Mar Caspio; tratase do pais centroasiatico que mellores relacions institucionais ten coa UE
— como ben se reflicte cos constantes acordos no chamado UE-Kazajstan Partnership and Cooperation Agreement —; e,
ademais, € o pais da rexién que mais creceu economicamente nos Ultimos anos, alén de concretar a sda entrada como
pais membro da OMC o mes pasado. E por todo isto que non sé se debe tomar aos estados centroasiaticos como meros
paises transitorios, sendn que deben optar a ter un papel relevante nas negociacions e realizacion do proxecto.
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Pddese dicir que o “One Belt, One Road” é unha iniciativa complexa, mais emocionante. Unha iniciativa na cal vanse
inverter unha gran cantidade de recursos co fin de renacer unha nova Ruta da Seda que nos traia présperas relaciéns
comerciais entre culturas moi diferentes, unidas por un mesmo camifio. A constante desaceleracion econdémica mais o
visible fracaso da politica de estabilizacion de Xinjiang, poden supofier un crebacabezas que debe superarse para que o
ultimo proxecto que envolve a Ruta da Seda sexa por fin realizable, e este lendario camifio constria de novo os lazos
necesarios para a prospera relacién entre pobos e culturas moi dispares.

APARTADOSTEMATICOXEOGRAFICOS

Asia

ETIQUETAS

China Xinjiang Asia Central Ruta da Seda Eurasia
IDIOMA

Galego

Date Created
Decembro 15, 2015

Meta Fields

Autoria : 3769

Datapublicacion : 2015-12-15 00:00:00

Subtitulo : Unha analise de Martin Boado Carro (estudante en practicas da USC)
Page 2

Para comprender o Mundo desde aqui, para proxectar a Galicia no contexto internacional



